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la seva geometria gairebé compacte, es possible recérrer-la amb bicicleta en tota la seva totalitat

Segons

el que preveu el nou PMUS, es pot garantir que des de I'administracié es faran actuacions

gue aniran encaminades a millorar la connectivitat que incidiran directament en el creixement de I'Us

per part dels ciutadans.
A I'ambit del projecte de l'illa de la torre residencial incidira I'itinerari en bici de I'avinguda Maresme

que arribara fins I'espai lliure public de I'entorn de la torre. També amb la pacificacié prevista del

Cami Ral, les bicicletes aniran protegides pel carril bici fins la trobada amb la Ronda Barceld, donant

accés a I'ambit d’estudi.

¢ Incidencia de la mobilitat generada

1.

La capacitat, jerarquitzacié i caracteritzacié de la xarxa de vialitat actual, després de
I’analisi i de la diagnosi del nou Pla de Mobilitat, s’observa que la cruilla objecte del
planejament que s’esta avaluant, és de les que presenten més afluéncia de transit i de
saturacié de vehicles, en trobar-se en un dels punts més estratégics de la ciutat, a primera
linea de mar i en I’eix mar-muntanya.

En aquest sentit I'ordenacié iconica proposada també reforca aquesta realitat de lloc
estrategic.

Vist els calculs dels desplagaments en la mobilitat que aquest planejament ens genera en els
diferents modes, resulta un total de 2923 viatges, dels quals el vehicle privat representa
1.023 viatges en una previsio del 35% del repartiment modal objectiu per al 2014.

El PMU 2005 Matard, establia un repartiment modal notablement diferent, en el qual
s’observa que en el Nou Pla de Mobilitat hi ha un traspas important entre el mode vehicle
privat cap al mode de anar a peu i en bici, deixant el mode del transport public lleugerament

per sobre:

PMU 2005 45,7% mode vehicle privat
Diagnosi PMU (2014) 48% mode vehicle privat
PMU 2024 35% mode vehicle privat

Respecte al 2014, hi ha un 13% menys de viatges que es puguin produir a efectes d’aquest
planejament en la tendéncia del nou Pla de Mobilitat i aixd afavoreix a una baixada global de
transit a tota la ciutat, que per suposat també incidira en la cruilla d’estudi.

D’altra banda, insistir pel que fa al transit que es genera amb el nou planejament (1023
viatges/dia), i considerant que un 12% es produeix en la hora punta, ja que son els valors
habituals, representen 122 vehicles de més en la hora punta; aquests valors en una cruilla
semaforitzada, que optimitzi la capacitat de I'av. del Maresme, no hauria de suposar un
problema.

La tramitacio de la recepcié de la N-Il pel traspas de la carretera de la Generalitat a
I’Ajuntament de Matard, implica una reversié de via rapida a carrer de la ciutat i la
consideracio de preveure mesures per recuperar espai pels vianants amb caracter prioritari
i, per tant, una pacificacié important del transit.

La previsio del pas de connexié amb el Port i I'accés a les andanes de I'Estacié justament en
aquesta cruilla, implicara la eliminacié de la rotonda actual de la Rda. Barcelé amb
I"'avinguda Maresme, passant a ser de giratori problematic a una cruilla en T, que pot afavorir
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una regulacié més sincronitzada d’aquesta cruilla, i que en millorés la capacitat en la hora
punta. També hem de creure amb la baixada de flux de vehicles que representara la
reurbanitzacid del passeig o boulevard del front maritim.

La situacio estrategica de la torre afavoreix la utilitzacié de I'oferta actual del transport
public de la xarxa d’autobusos urbans i interurbans, amb les parades a peu de carrer on hi
passen quasi totes les linies urbanes de la ciutat. La major utilitzacié del transport public va
en detriment de I’Us del vehicle privat.

La proximitat de I'estacio de tren a I’edifici projectat, oferta la possibilitat de viatjar amb el
tren cap a Barcelona i Rodalies sense haver d’utilitzar cap més transport ni transbord.

La generosa oferta del transport public de I'ambit atesa la situacié de centralitat respecte a la
ciutat, i la previsi6 de millores i d’urbanitzacié en I'entorn que afavoreixen els
desplagaments a peu i en bici, i els accessos a I'Estacié de tren no es considera que sigui
necessari incrementar o reforgar el servei de transport public actual, motivat pel
desenvolupament d’aquest planejament.

L'ordenacié de I'ambit de lilla 1a “Torre Barcel6é” implica determinar la volumetria de
I'edificacid, aixi com la petxada sobre el sol; dit d’'una altre manera es concreta la
geometria de I'ocupacié de I'edifici a nivell de la planta baixa en contacte amb I’entorn
urba i 'espai public. Aquest espai public que rodeja I’edificacié i s’integra amb I'espai urba
de la Ronda Barceld i I'avinguda Maresme, comparteix la seva funcionalitat entre el sol
public destinat a zona verda o vialitat, amb el sol privat d’ds public, amb un tractament
d’urbanitzacié unitari que afavorira els segiients aspectes:

L'ordenacié de I'edifici i la seva implantacié en la parcel-la dissenya un espai generoés per la
mobilitat a peu i amb bicicleta en contacte amb el carrer.

La urbanitzacié d’aquest espai d’Us public es fara amb criteris i mesures per garantir una
correcta mobilitat de génere:

-Instal-lar il-luminacié suficient en els itineraris d’accés a les parades de transport public.

-Evitar que la disposicié i geometria de la entrega de la planta baixa amb el sol es produeixi amb
recons, pilars o objectes que desfavoreixin la visibilitat.

-Plantacié d’arbrat en els itineraries i mobiliari adequat al repos.

-Itineraris d’accés a les parades de transport public adaptats a les persones de mobilitat reduida
Aquest espai urbanitzat formara part integrant | completara la urbanitzacié de I'espai urba
de la Ronda Barceld, i la seva situacid estratégica donara continuitat als itineraris civics del
centre de la ciutat cap al Port i cap a I'Estacid, o des del Tecnocampus cap al Centre i cap a
I’estacio, enriquint la xarxa de mobilitat a peu i en bici de I’entorn i de la ciutat.

Mataré, maig de 2020
Margarita Bertran Serra,arquitecta Carles Romero Rodriguez,enginyer técnic de Mobilitat
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2.5 LA GESTIOI EXECUCIO DEL SECTOR

2.5.1 Carregues Urbanistiques

El Pla de Millora Urbana PMU-01d "Ronda Barcelé/Fabregas i Caralt” aprovat definitivament
distribueix el sol privat amb parcel-les, una d'elles coincideix amb I'ambit de planejament derivat de
I'llla 1a.

El projecte de reparcel-laci6 del PMU-01d aprovat definitivament adjudica la carrega economica
corresponent a aquesta parcel:la en resultes de I'equidistribucié de beneficis i carregues.

Amb posterioritat la quantitat de la carrega economica va ser objecte de Modificacid per I'aprovacio
de la Delimitacié de la Divisié poligonal del PMU-01d en dos poligons i I'aprovacié definitiva de la
reparcel-lacié del Poligon I, el qual conté l'illa 1a.

Ara, el Pla de Millora Urbana delimitat en la llla de la torre, reajusta la volumetria inicial sense
generar més edificabilitat que la que s'establia en el Pla de Millora inicial de la Ronda Barcelé, per
tant també es mantindra la carrega urbanistica que s'estableixi en |'aprovacié definitiva de la
reparcel-lacio vigent.

La iniciativa d’aquest Pla és publica i I'’Administracid redactara el projecte d’Urbanitzacié PU-3 (veure
ambits d’urbanitzacié del planol 0.6 del PMU-01d a la imatge de baix) i urbanitzara el sol public
corresponent a I'espai lliure i el sol qualificat de viari, aixi com les superficies de sol privat en
continuitat amb el sol public.

Aquesta carrega urbanistica per les obres d’urbanitzacié de I'ambit esta inclosa i comptabilitzada a
carrec dels propietaris del sector en la reparcel-lacié.

El promotor haura d’efectuar les cessions de sol resultants d’aquesta ordenacié del Pla de millora,
gue materialitzara a partir de I'aprovacié definitiva d’aquest PMU.

La parcel-la de sol privat haura d’establir i definir les servituds d’us public d’acord i en consonancia al
projecte d’edificacid.

AMBITS D’'URBANITZACIO ESTABLERTS EN EL PMU-
01d. EL PU-03 S"URBANITZARA D’ACORD ALS
CRITERIS ESTABLERTS EN EL PLANOL “Criteris
d’Urbanitzacié d’aquest Pla de millor urbana PMU-
05”
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2.5.2 Execuci6 del Sector

El sector és d'iniciativa publica; no obstant, es permetran si es considera oportd i amb el procediment
adequat, iniciatives privades puntuals per a I'execucié del sol public de I'ambit d'aquest nou PMU-05,
que facilitin i agilitzin el procés urbanitzador i afavoreixin la coordinacié amb I'edificacié i sobretot
per la construccié de les plantes d’aparcament en el subsol privat i public. No s’estableixen etapes
diferents per I'execucié de I’ ambit. En principi es preveu urbanitzar i edificar a la vegada en una
Unica etapa.

Posteriorment a I'aprovacid definitiva d’aquest Pla de millora urbana, el promotor haura de segregar,
en escriptura publica, les finques identificades en el planol d’ordenacié 0.5, i cedir les finques
qualificades d’espais lliures i viari de I'ambit a I’Administracid, aixi com inscriure I'escriptura de
segregacio al Registre de la Propietat.

2.5.3 Execucio de I'laparcament

L'existencia del nivell freatic del subsol de la Illa, recomana en termes economics, només la
construccido de dues plantes soterrani, obligant a fragmentar part de la reserva de places cap a
I'aparcament de I'entorn immediat; en el subsol public entre l'illa 1a i l'illa 1b (si s’escau, a I'espai
[liure public posterior).

Les places que es construeixin en el subsol public tindran titularitat municipal . En cas de que siguin
gestionades privadament, es fara en régim de concessio.

2.6 PROGRAMA DE PARTICIPACIO CIUTADANA

El programa de participacié ciutadana que regira durant el procés de tramitacié del present Pla de
Millora Urbana a I'ambit llla 1a Torre Barceld sera, en la fase prévia a I'aprovacié del Pla de Millora
Urbana:

e Deixar constancia de les Sessions Informatives al respecte de I'ordenacié del nou volum i del
perque es redacta un NOU Pla de millora d’ordenacié de volums i de condicions de
I’edificacid, en les Comissions de Govern, en Linies d’Actuacié a les Comissions Informatives
de I’Area de Desenvolupament Econdmic i Territori, en el Consell d’Urbanisme i especialment
en les Sessions informatives i participatives amb el veinat de la Ronda Barceld..

e Deixar constancia de que la nova proposta es recondueix per una nova proposta d’accés al
Port, creant una nova entrada a la Estacié per la seva remodelacié i aconseguir un nou repte,
en quant a la imatge arquitectonica i la materialitzacié de I'eix civic muntanya-mar, i que
s’identifiqui en el skyline de la facana maritima com un reclam, ara més esvelt i amb menys
impacte.

En la fase posterior, un cop aprovat inicialment el Pla de Millora Urbana per la Junta de Govern local,
S’exposara al public per un termini de 30 dies, a través d’edictes en el Butlleti Oficial de la
Provincia,en un dels diaris de mes divulgacio a Catalunya, i en la web i taulers d’edictes municipal.

Mataro, 10 de juny de 2020

SERVEI D'URBANISME I PATRIMONI
SECCIO D'URBANISME
Margarita Bertran i Serra,arquitecta
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